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CONDICIONES GENERALES DEL CAMPEONATO

Organizacion

La Federacion de Automovilismo de Castilla y Ledn convoca para la temporada 2024:
e El Campeonato de Castillay Ledn de Rallyes de Asfalto que se

describe en el Articulo 1 de las Prescripciones Comunes 2024.

Aplicacién de las normas:

El Campeonato de Castilla y Le6n de Rallyes de Asfalto se regira por lo dispuesto en:

1. Las Prescripciones Comunes para todos los campeonatos, asi como las
particulares para Rallyes de Asfalto de la Federacion de Automovilismo de Castilla y
Ledn.

2. El presente Reglamento Deportivo.

3. Los Reglamentos Particulares de cada prueba, que deberan ser publicados, una vez
hayan sido aprobados, en la web del organizador, o bien en la pagina web de FACyL si
este no tuviera dicho medio para hacerlo, siempre previa comunicacion a la Secretaria
de la Federacion.

ARTICULO 1. ASPIRANTES

Seran admitidos a participar los deportistas en posesién de licencia de conductor “P” o
equivalente, expedidas en el 2024.

ARTICULO 2. VEHICULOS ADMITIDOS

Podran participar en las pruebas puntuables los siguientes vehiculos:



VEHICULOS ADMITIDOS EN EL CAMPEONATO DE CASTILLA Y LEON DE
ASFALTO 2024

GRUPO ABREVIATURA
WORD RALLY CAR/ RALLY1 WRC
R5 FIA/ RALLY2 RALLY2
R4 KIT / RALLY2 KIT RALLY2 KIT
R4 FIA R4
R4 RFEDA R4
R3-R3T FIA R3 - R3T
R3D FIA R3D
R2-R2T FIA/ RALLY4 RALLY4
R1 FIA/ RALLY5 RALLYS
R-GT FIA R-GT
GT RFEdA GTR
SUPER 2000 1.6t RRC
SUPER 2000 2.0 atm S2000
SUPER 1600 S1600
KIT CAR 1.6 KC 1.6
KIT CAR 2.0 KC 2.0
N+ RFEDA N+
NACIONAL 5 N5
NACIONAL 4 N4
NACIONAL 3 N3
NACIONAL 2 RFEDA N2
NACIONAL 1 RFEDA N1
N — R/N N — R/N
A—-RI/IA A—-RI/IA
XP XP
CLASICO H
RALLY3 RALLY3

Todos los vehiculos equipados con motores turbo alimentados, ya sean Grupo A, N o0 R
deberan contar con una brida fijada a la carcasa del compresor a través de la que debe pasar
todo el aire necesario para la alimentacion del motor. El didmetro maximo interior de dicha brida
para los Grupo A/RA sera de 34mm y para los Grupo N de 33mm, manteniéndose sobre una
longitud de 3mm minimo.

Los grupo N+ con especificaciones del Campeonato de Espafia 2017 deberan llevar una brida
méaxima de 36 mm.

Grupo R: seran reconocidos bajo la denominacién de Grupo R todos los vehiculos que hayan
perdido su homologacién. Los vehiculos denominados Grupo R deberan cumplir las siguientes
normas:

1. Vehiculos procedentes de los extintos grupos 1, 2, 3y 4:



Lo especificado en el Anexo J del C.D.l afio 1981 en los articulos 251, 252 y 254 al 267.
Lo especificado en el art. 253 excepto apartados:

C) En su totalidad.

E) Grupos 1y 3igual que 2y 4.

M) Eliminar vidrio tipo 10/20.

2. Vehiculos procedentes de Grupo N, A y B (homologados después del afio 1993). Lo
especificado en el Anexo J del C.D.l. afio 1999, en los articulos 251, 252, 253, 254 y
255.

Con independencia de lo estipulado en los mencionados articulos, la Federacion de
Automovilismo de Castilla y Ledn establece que aquellos vehiculos pertenecientes al grupo R
con motores turbo alimentados deberan estar equipados con una brida fijada a la carcasa del
compresor a través de la que debe pasar todo el aire necesario para la alimentacion del motor.

Grupo XP: Este grupo lo formaran vehiculos no acordes a la ficha de homologacion o sin ella,
procedentes o no de circuitos. Todo ello sin penalizar las normas de seguridad de grupo A. Los
vehiculos de dos ruedas motrices equipados con turbo deberan llevar una brida de 34 mm; los
vehiculos 4x4 equipados con turbo deberan llevar una brida de 34 mm.

Grupo Clasicos: Todos aquellos vehiculos que aspiren a participar en la categoria de Clasicos
y/o a puntuar para el Trofeo de Clasicos de la FACyL, deberan disponer del correspondiente
HistoricTechnical Passport (HTP) expedido por la FIA, o del Pasaporte Técnico de Vehiculo
Clasico (PTVC) expedido por la RFEdA o, en su caso, deberan disponer de la aprobacion
expresa y por escrito por parte del Grupo de Trabajo de Histéricos de la RFEdA. Los
interesados también podran solicitar un pasaporte equivalente expedido por la FACyL a través
de los cauces de comunicacién habituales y aportando la documentacion que el organismo
correspondiente de la FACyL les solicite.
Si algun vehiculo no cumple con la reglamentacion de ningun grupo de este campeonato, podra
ser inscrito en el grupo PT, pero este grupo no optara a la clasificacion final de la prueba, ni
bloqueara puntos.

De no disponer de ninguno de estos documentos el vehiculo sera considerado Grupo R, o el
que corresponda de conservar su homologacién, independientemente de su antigiiedad. De no
haber contado en ningdn momento con ficha de homologacion o si presentara modificaciones
sustanciales respecto a esta, seran considerados Grupo XP.

Los Vehiculos Youngtimer (antiguos Legend) homologados con posterioridad al 1 de enero de
1992 NO seran considerados Clasicos a efectos de ninguna clasificacion. No sera obligatoria la
valvula pop-off ni el catalizador de gases de escape. En los vehiculos de la categoria N5 se
admitiran las manguetas K44001 y K44002.

En las pruebas de Campeonato o Copas de Espafia con reglamentacion y grupos o clases
propias se clasificaran los vehiculos a efectos de puntuacion para los certamenes regionales
segun las normas de los Campeonatos y Trofeos de Castilla y Leon. En pruebas puntuables
para el Campeonato de Espafa que también sean para el Campeonato de Castilla y Leon, el
organizador debera confeccionar una lista de inscritos y una clasificacion final del campeonato



autonémico. Los participantes en el campeonato autonémico abonaran los derechos de
inscripcion establecidos para dicho campeonato, incrementados en el coste de los medios de
seguimiento que adopte el organizador.
El recorrido del Campeonato Autondmico no deberd superar los 2/3 del recorrido del
Campeonato de Espafia. Los inscritos en el Campeonato de Espafia, no puntuaran para el
campeonato autondmico, pero si se les contabilizara como participacion para dicho
campeonato. Los vehiculos dotados de motor sobrealimentado por turbocompresor o
compresor volumétrico se incluirdn en la clase correspondiente al resultado de multiplicar su
cilindrada por 1,7 para hallar su cilindrada real. En el caso de los vehiculos DIESEL dotados de
motor sobrealimentado ese coeficiente sera de 1,5.

Al no existir campeonato de regularidad, se permitird la participacion de vehiculos de
regularidad dentro de los rallyes sometidos a su reglamentacion particular y siempre que
aporten un seguro con las coberturas establecidas por la ley o contraten el seguro establecido
por la FACYL. Estos vehiculos no podran figuran en la clasificacion final de ninguna
prueba.

Los vehiculos admitidos en el Campeonato de Castilla y Ledn de Rallyes de Asfalto se
agruparan en las siguientes categorias:

GRUPO 1

Grupo N — R/N hasta 1.600 c.c.
Nacional 3 hasta 1.400 c.c.

Grupo A — R/A hasta 1.400 c.c.

R1 FIA

GRUPO 2

Grupo N — R/N 1.601 — 2.000 c.c.

Grupo A-R/A 1.401 c.c. — 1.600 c.c.
Nacional 3 1.401 c.c. en adelante

Grupo XP hasta 1.400 c.c.

GRUPO 3

R2 — R2T FIA

R3D FIA

Nacional 2 - menos de 2.000 c.c.

Grupo N — R/N — mas de 2.000 c.c. 2RM
Grupo A - R/A 1.601 a 2.000 c.c.

Grupo XP desde 1.401 c.c. hasta 1.600 c.c.
RALLY5

GRUPO 4

R3 - R3T FIA

KIT CAR 1.6

SUPER 1.600

Nacional 2 a partir de 2.000 c.c.
Grupo A — R/A mas de 2.000 c.c. 2RM
Grupo XP desde 1.601 c.c. hasta 2.000 c.c.
RALLY4

GRUPO 5

Grupo N — R/N mas de 2.000 c.c. 4RM
Grupo XP de 2.001 c.c. 0 mas 2RM
RALLY3

NACIONAL4




GRUPO 6

WRC / RALLY1

RRC

R5 / RALLY?2

R4 FIA

R4 RFEDA

SUPER 2000

R-GT FIA

GT RALLYE RFEDA

MAXI KIT CAR 2.0

N+ RFEDA

N5

Nacional 1

Grupo A — R/A més de 2.000 c.c. 4RM
Grupo XP 4x4 cualquier cilindrada y provenientes de GT

GRUPO 7

CLASICOS hasta 1.600 c.c. con pasaporte histérico FIA (HTP) y/o RFEJA (PTVC) o con
aprobacion GTH o certificado FACyL conforme a su ficha de homologacién

GRUPO 8

CLASICOS de mas de 1.600 c.c. con pasaporte histérico FIA (HTP) y/o RFEdA (PTVC) o con
aprobacion GTH o certificado FACyL conforme a su ficha de homologacién

LIMITACIONES DE PESOS

GRUPO ABREVIATURA PESO
WORD RALLY CAR WRC Segun ficha homologacion
R5 FIA RS 1.230 kg
R5 RFEDA R5 1.230 kg
R4 FIA R4 1.300 kg
R4 RFEDA R4 1.230 kg
R3-R3T FIA R3 - R3T 1.080 kg
R3D FIA R3D 1.150 kg
R2-R2T FIA R2 — R2T 1.000/1.030 kg
R1 FIA R1 980/ 1.030 kg
R-GT FIA R-GT Segun FIA
GT RFEdA GTR Segun equilibrio de prestaciones
SUPER 2000 1.6t RRC 1.200 kg
SUPER 2000 2.0 atm S$2000 1.200 kg
SUPER 1600 S1600 1.000 kg
KIT CAR 1.6 KC 1.6 Segun ficha homologacion
KIT CAR 2.0 KC 2.0 Segun ficha homologacion
N+ RFEDA N+ 1.300 kg
NACIONAL 5 N5 1.230 kg
NACIONAL 4 N4 Segun ficha homologacion
NACIONAL 3 N3 Segun fabricante -8%
NACIONAL 2 RFEDA N2 Seguln copa monomarca
NACIONAL 1 RFEDA N1 1.200 kg
N - R/N N —-R/N Segun ficha homologacion
A-R/A A-R/A Segun ficha homologacién
CLASICO H Segun ficha homologacion
RALLY5 RALLY5 Segun ficha homologacion
RALLY4 RALLY4 Segun ficha homologacion
RALLY3 RALLY3 Segun ficha homologacion
RALLY2 RALLY?2 Segun ficha de homologacion
RALLY1 RALLY1 Segun ficha de homologacién




2 Valvulas por Mas de 2 vélvulas por
cilindro cilindro
Hasta 1.000 cc 680 Kg. 680 Kg.
Hasta 1.400 cc 700 Kg. 750 Kg.
Hasta 1.600 cc 800 Kg. 850 Kag.
XP Hasta 2.000 cc 850 Kg. 900 Kg.
Hasta 2.500 cc 980 Kg. 1.030 Kag.
Hasta 3.000 cc 1.050 Kg. 1.100 Kag.
Hasta 4.000 cc 1.130 Kg. 1.180 Kag.
Mas de 4.000 cc 1.210 Kg. 1.260 Kg.

Este es el peso real del vehiculo, sin piloto, ni copiloto, ni su equipamiento y con un maximo de
UNA rueda de repuesto.

En el caso de llevar a bordo dos ruedas de repuesto, la segunda rueda deberd ser retirada
antes del pesaje. En ningln momento de la prueba, un vehiculo podra pesar menos que este
peso minimo.

En caso de disputa durante el pesaje, debe retirarse todo el equipamiento del piloto y copiloto.

Se permite completar el peso del vehiculo por medio de uno o varios lastres, a condicion de
que se trate de bloques soélidos y unitarios, fijados por medio de herramientas, facilmente
accesibles, situados sobre el suelo del habitaculo, visibles y precintados por los Comisarios
Técnicos.

ARTICULO 3. NORMAS A CUMPLIR POR LOS EQUIPOS

Ademas de las contempladas en otros articulos del presente reglamento, por su importancia se
destaca la siguiente normativa:

A. Los equipos deben comportarse siempre de una forma compatible con el espiritu
deportivo.

B. El abandono del piloto o copiloto esta prohibido.

C. Esta prohibido admitir una tercera persona a bordo. Salvo en caso de transporte de un
herido.

D. Esta prohibido al equipo, bajo penalizacion, bloquear intencionadamente el paso de los
vehiculos participantes o impedir que les adelanten.

E. Los vehiculos no pueden ser remolcados, transportados o empujados salvo para volver a
situarlos en la carretera o para liberar el recorrido del rallye.

F. En el recorrido de un sector de enlace que se desarrolle en una carretera publica, un
vehiculo de competicion no puede ser conducido mas que sobre los cuatro neumaticos y
las cuatro ruedas girando libremente. Toda infraccidbn a esta regla sera objeto de un
informe a los Comisarios Deportivos que podran aplicar una infraccion.



G. Toda la normativa de identificacion del vehiculo, incluidos los nombres del piloto y
copiloto.

ARTICULO 4. PUBLICIDAD

4.1 Nombres del piloto y copiloto

Sobre los cristales traseros laterales del vehiculo debera figurar la inicial del nombre y el primer
apellido del piloto y del copiloto en las siguientes condiciones:
a) Caracteres helvética blanca de 6 centimetros de alto y anchura de trazo de 1 centimetro.
b) La inicial del nombre y la primera letra del apellido serdn en mayusculas y el resto en
mindsculas.

Todo aquello que no venga reflejado en dicho articulo, serd de aplicacion lo dispuesto en el
cuadro de sanciones.

4.2 Parabrisas y ventanillas

Los parabrisas y ventanillas de los automoéviles deberan quedar libres de toda publicidad, a
excepcion de una banda que tenga una anchura maxima de 10 cm en la parte superior del
parabrisas y, siempre y cuando la visibilidad trasera quede intacta, una banda que tenga una
anchura méxima de 8 cm en la luneta trasera.

5.3 Placa del rallye y nimero de competicion

a) Los organizadores entregaran a cada equipo los elementos que deberan ser colocados
de la manera especificada en el citado articulo.

b) La ausencia de la placa o numero(s) del rallye, serd penalizado de acuerdo con lo
establecido en el cuadro de sanciones.

ARTICULO 5. CIRCULACION

Durante el desarrollo de los tramos de enlace, los equipos deberan respetar estrictamente el
reglamento general de circulacion. Los equipos que lo infrinjan seran sancionados.

Los agentes u oficiales que constaten una infraccion al reglamento general de circulacion por
parte de un equipo deberan notificarlo de igual forma que la utilizada para cualquier otro
usuario.

Incluso en el caso de que decidieran no parar al piloto infractor, podran pedir la aplicacién de
las penalizaciones previstas en este reglamento bajo reserva de que:

- La notificacion de la infraccion llegue por via oficial y por escrito, antes de la publicacion
de la clasificacion final.



- La denuncia sea suficientemente detallada para determinar sin lugar a dudas la
identificacion del vehiculo, el hecho denunciado y el lugar de la infraccion.

ARTICULO 6. RECONOCIMIENTOS

A criterio_del organizador y con motivo de seguridad y facilidad para los organizadores a la
hora de sacar adelante una prueba, se limitaran los reconocimientos.

Se recomienda que el organizador de la prueba facilite el itinerario a los equipos desde el
momento en que estos realicen la inscripcion a la competicion.

Los equipos podran reconocer los tramos cronometrados programados por cada organizador
de acuerdo con el horario establecido por ellos. La prohibicién de reconocer fuera de esa fecha
incluye la participacion en competiciones de cualquier tipo cuyo itinerario sea el mismo (total o
parcialmente).

Los equipos podran dar el numero de pasadas que estime oportunas a cada tramo
dentro del horario establecido, respetando siempre las normas de circulacion.

No estd autorizado circular en sentido contrario en los tramos cronometrados.

Se considera reconocimiento “ilegal” cuando los ocupantes de un vehiculo estén federados y se
encuentren en el itinerario de la competicién una vez publicado su recorrido. NO hace falta
estar inscritos en la prueba.

El organizador determinara los dias de entreno, o en su defecto; los equipos participantes.
Limitandolos a DOS dias.

Existira una tabla detallada con los dias elegidos por los participantes. La cual debera ser
facilitada por el organizador a cualquier equipo que la solicite con el fin de ayudar a cumplir la
reglamentacion.

ARTICULO 7. COMBUSTIBLE

Los equipos s6lo pueden repostar en la zona de repostaje establecida en cada rallye o en las
gasolineras indicadas en el Road-Book. En estas gasolineras el repostaje se debera realizar
directamente de los surtidores comerciales de las mismas.

Queda totalmente prohibido el uso de etanol, bioetanol y/o derivados como combustible.

ARTICULO 8. NEUMATICOS

Se establece la prohibicion de participar con ruedas de tierra incluso a los vehiculos de la
caravana de seguridad o publicidad.

Se prohibe cualquier tratamiento quimico y/o mecéanico de los neumaticos.



La cantidad de neumaticos a utilizar es libre.
El interior del neumatico debe ser llenado solamente con aire.
Esta autorizado el uso de calentadores de neumaticos.

En todo momento durante la prueba, la profundidad de la banda de rodadura de los neumaticos
de asfalto montados en el coche no debe ser inferior a 1,6 mm durante al menos % partes de la
banda de rodadura.

La marca y modelo de neumatico es libre.

Se permite el ajuste de la presion de los neumaticos, Unicamente con los medios de a bordo, en
los siguientes supuestos:

- Desde la entrada en una zona de control hasta su salida cuando la salida al tramo
cronometrado se retrasa en mas de 10 minutos.

- Al inicio de una etapa que se retrasa en mas de 10 minutos para cualquier
competidor.

- En reagrupamientos de una duracién de mas de 10 minutos, si es seguido por un
tramo cronometrado.

Los coches pueden llevar un maximo de DOS ruedas de repuesto y un minimo de UNA.

No se puede cargar/descargar del vehiculo una rueda completa en otro lugar que no en los
Parques de Asistencia o las zonas en las que se autorice un cambio de neumaéticos.

Toda infraccion concerniente a esta normativa de neumaticos, comprobada por los oficiales del
rallye, entrafiard una descalificacion directa de la prueba del equipo implicado.

ARTICULO 9. SEGURIDAD HABITACULO

Esta PROHIBIDO instalar en el interior del vehiculo cualquier tipo de bomba de direccion
electrohidraulica, asi como si la bomba/s de combustible/deposito nodriza va instalada en el
interior, se debera alojar segun la norma. Los racores de tuberia deberan ser acorde a la
norma.

Todos los extintores deberan tener instalado de obligado cumplimiento el sistema anti torpedo,
siendo estos acordes con la homologacion FIA y estando en Fecha de validez o de revision. Es
obligatorio disponer del certificado expedido por una empresa homologada sobre la revision
del dispositivo. En caso de ser articulo nuevo, disponer de la factura de compra.

Si la bateria se encuentra alojada en el interior del habitaculo, debera estar conforme a la
norma. En cualquier caso, los bornes deben estar protegidos de cualquier contacto o impacto.

Las canalizaciones de las tuberias bien sean de frenos, gasolina, extincion o cableado deben
estar instalados con pasa muros de goma en los orificios de la carroceria con el fin de evitar
cortes.



Os recordamos que el revestimiento protector segun la norma FIA 8857-2001 tipo A es
obligatorio en todos los tubos del techo y sus refuerzos, tal y como se refleja en el siguiente
dibujo:

Asimismo, os informamos de que no es posible instalar la centralita para los cascos en ninguno
de estos tubos que tenga que estar protegido por el revestimiento protector.

Se autorizan las puertas delanteras en fibra con la Unica salvedad que los vehiculos deberan
ser equipados con una pieza formada por un panel protector anti- intrusion situado entre las
barras protectoras y el panel de las puertas, conforma al dibujo 255-14 del Anexo J del CDI.

3 pliegues carbon 280g

|
/ ¥

3 capas de carbono 280g Aluminio y nido de abeja

Carbon 4/4 dcble 280gms E620

Aluminio y nido de abeja 23mm 1/8" cel4.5 or 6.35
Dibujo N'255—-14

Esta prohibido pasar entre el arco de seguridad y los portantes de la carroceria cualquier tipo
de tuberias de freno, tuberia de gasolina, tuberias de extincion, tiradores de extincion y
cortacorrientes y cableado eléctrico. Todo ello debe ir por el interior del arco de seguridad.

En lo referente a arneses de seguridad, asientos baquet y depdsito de seguridad se permitira
participar con DOS afios maximo de prorroga a partir del afilo de homologacion finalizada.
Siempre y cuando los equipos de seguridad se encuentren en buen estado. El resto de
elementos deberan estar en vigor.

Los equipos de extincidon deberan cumplir estrictamente la normativa, respetando el tipo de
homologacion y fecha de revision.

Las armaduras de seguridad homologadas por el constructor del vehiculo y reflejadas en la
ficha de homologacién seran admitidas.

Es OBLIGATORIO la instalacion de la lamina anti desfragmentacion sobre los cristales del
vehiculo, siendo estos transparentes en caso de los cristales delanteros. Dicha lamina NO es
obligatoria en los cristales de policarbonato, siendo estos de un espesor minimo de 3 mm.



El uso de laminas tintadas y/o laminas de seguridad solo se autoriza en ventanas laterales y en
la luna trasera, en ese caso, deben permitir a una persona situada a 5 metros del vehiculo ver
el interior (conductor, etc.). (Anexo J, art-253-11). Por lo tanto, se prohiben cristales y/o
policarbonatos pintados, tintados con una pelicula opaca o reflectante, etc.

Los vehiculos tendran que venir equipados con DOS rompe lunas/corta arneses, de tal manera
gue sea accesible por el piloto, como por el copiloto. En caso de equipar policarbonato, no sera
obligatorio el uso de rompe lunas.

Es obligatorio disponer de UN triangulo rojo reflectante (recomendado dos triangulo(s) rojo(s)
reflectante(s)), DOS chalecos amarillos reflectantes y UN cartel SOS/OK en formato DIN-A3
dentro del habitaculo. Se recomienda utilizar dispositivos luminosos homologados.

ARTICULO 10. GPS Y BANDERAS ELECTRONICAS

En las competiciones puntuables seré obligatoria la utilizacion del sistema GPS y bandera roja
electrénica “onboard” para todos los equipos inscritos.

En caso de un accidente en el que no haya ningun herido que requiera atencion médica
inmediata, se debera pulsar inmediatamente y OBLIGATORIAMENTE el botén del OK del
dispositivo GPS.

La sefal OK del Road-Book debe ser claramente mostrada como minimo a los tres vehiculos
siguientes.

En el caso de necesitar asistencia sanitaria, se debera pulsar el boton SOS del dispositivo
GPS, y mostrar la cruz del Road-Book a los siguientes participantes.

Es responsabilidad del equipo inscrito mantener el sistema de GPS en perfecto estado de
conservacion. En caso contrario, debera asumir la multa correspondiente estipulada por la
empresa suministradora.

ARTICULO 11. DERECHOS DE INSCRIPCION Y PREMIOS
11.1 Los derechos de inscripcion se establecen de la siguiente manera:
- Con premios en metalico 315€ incluido el GPS.

- Sin premios en metéalico 260€ incluido el GPS.

11.2 Todas las pruebas puntuables para este campeonato que opten por cobrar la inscripcién
méxima fijada en 315 € Rallyes con el coste del GPS obligatorio, deberan distribuir unos
premios minimos que seran los siguientes:

RALLYES:

1° 600,00 € + trofeos



2° 300,00 € + trofeos
3° 200,00 € + trofeos
4° 150,00 € + trofeos
5° 100,00 € + trofeos

Al primero de cada clase 150,00 € + trofeos a las clases constituidas, sera necesario un minimo
de TRES participantes autorizados. Los premios serdn entregados en el podium.

El incumplimiento de este articulo afectara gravemente a la clasificacion en el informe,
pudiéndose significar la perdida de puntualidad y/o la suspension de la prueba para el afio
proximo, sin perjuicio de las actuaciones disciplinarias a que hubiera lugar.

Todo piloto que no se presente en la entrega de premios no cobrara dichos premios ni trofeos.
La entrega de premios deberd celebrarse como maximo dos horas después de finalizar la
prueba.

11.3 La fecha limite de inscripcién sera el lunes de la semana de la prueba.

ARTICULO 12. NORMAS COMPLEMENTARIAS

Ademas de las contenidas en las Prescripciones Particulares para Rallyes, las pruebas deberan
cumplir las siguientes normas:

12.1. Se aconseja encarecidamente al organizador elegir los tramos cronometrados evitando
zonas potencialmente peligrosas, ya sea por su excesiva rapidez o por la existencia de
desniveles sin protecciones adecuadas, correspondiendo a la FACYL en ultima instancia, la
autorizacion de los tramos cronometrados seleccionados por el organizador.

La velocidad media de los tramos no podra superar 100 km/h. Si se superan deberan de
montarse chicanes.

12.2. Sera de obligado cumplimiento para el organizador en Rallyes, el disponer a lo largo del
recorrido de todos los tramos cronometrados, puntos intermedios de radio comunicados entre si
y con una separacion maxima de 3,2Km., debiendo existir ademas en cada uno de ellos un
comisario de ruta.

12.3. Con el fin de abaratar costes, se aconseja limitar el nUmero de tramos cronometrados
distintos a 6, procurando evitar la dispersion entre ellos agrupandolos en bucles compactos.

12.4. En caso de que los tramos de enlace discurran por zonas pobladas o carreteras de trafico
denso o dificil trazado se sugiere rebajar la media de los sectores a 30 Km/h. entre controles
horarios, para aumentar la seguridad.

12.5. La FACYL realizara un seguimiento exhaustivo en cuanto al cumplimiento de la
seguridad, notificando al organizador el nombre del delegado en cada una de ellas.



12.6. El incumplimiento de estas normas llevara aparejada la pérdida total o parcial de la
subvencion federativa por prueba.

Cualquier prueba que presente en su itinerario mas de un tramo cronometrado localizado en
porciones de carretera diferentes, pasaran a adquirir la consideracion de “Rallye” a todos los
efectos.

ARTICULO 13. REGLAMENTO PARTICULAR

El Reglamento Particular de cada prueba puntuable se ajustara a lo previsto en las
Prescripciones Comunes y en las Particulares para Rallyes de Asfalto.

ARTICULO 14. FORMA DE PUNTUACION
14.1 Conductores y copilotos

En cada uno de los Rallyes puntuables se establecera una clasificacion general, que
comprendera todos los grupos admitidos y otra clasificacion para cada uno de los grupos.

La puntuacion de cada participante en la prueba se obtendra de la siguiente forma:

a) Por su posicién en la clasificacion general scratch

Puesto

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Puntos

25

22

19

17

16

15

14

13

12

11

10

9

b) Por su posicién dentro del grupo al que pertenezca

Puesto

1

2

4

5

Puntos

5

4

2

1

c) Por su posicion dentro del tramo denominado TC PLUS

Puesto

1

2

3

Puntos

5

3

1

La puntuacion obtenida en cada prueba resultara de la suma de a) mas b) mas c).

Los puntos de los Grupos en cada Rallye, seran los logrados por cada participante en su grupo
aplicandose la misma tabla que en la clasificacion general.

Las clasificaciones finales de los Campeonatos de Castilla y Ledn de Rallyes, se obtendra
sumando todos los puntos conseguidos en cada una de las pruebas en las que haya
participado. Se considerara que un piloto ha participado en un Rallye siempre que haya tomado
la salida en el primer tramo cronometrado del mismo.



Si se produjera la suspension de una prueba la puntuacion seria la siguiente:

Si se han disputado mas del 50% de los tramos cronometrados, se aplicaria la puntacion total.
Si se han disputado menos del 50% de los tramos cronometrados, se aplicara el 50% de la
puntuacion total.

ARTICULO 15. PREMIOS FINALES

Finalizados los respectivos Campeonatos, la Federacion de Automovilismo de Castilla y Le6n
otorgara los siguientes premios:

Clasificacion general Pilotos Campeonato de Castilla y Ledn de Rallyes de Asfalto:

1° Trofeo
2° Trofeo
3° Trofeo

1° Trofeo Junior
Clasificacion general Copilotos Campeonato de Castilla y Le6n de Rallyes de Asfalto:

1° Trofeo
2° Trofeo
3° Trofeo

1° Trofeo Junior

Clasificacion Grupos:

Trofeo Grupo 1: 1° Piloto / 1° Copiloto
Trofeo Grupo 2: 1° Piloto / 1° Copiloto
Trofeo Grupo 3: 1° Piloto / 1° Copiloto
Trofeo Grupo 4: 1° Piloto / 1° Copiloto
Trofeo Grupo 5: 1° Piloto / 1° Copiloto
Trofeo Grupo 6: 1° Piloto / 1° Copiloto
Trofeo Grupo 7: 1° Piloto / 1° Copiloto
Trofeo Grupo 8: 1° Piloto / 1° Copiloto

Optaran al Trofeo Junior aquellos pilotos y copilotos menores de 25 afios o que cumplan 25
anos en el afio en curso.,

Para optar a los premios finales se debera de haber participado al menos, en la mitad de las
pruebas puntuables (si el resultado fuera decimal, se regularizara al alza).

Trofeo de Escuderias de Asfalto: 1° Trofeo.



Resultara de la suma de los puntos en las especialidades de Rallyes, Rallysprint, Montafia y
Slalom con la siguiente proporcion:

- Rallyes: 100 % de los puntos obtenidos.

- Rallysprint: 100 % de los puntos obtenidos
- Montafia: 100 % de los puntos obtenidos

- Slalom: 15,74 % de los puntos obtenidos

15.2 Para calcular los puntos en las pruebas de Rallye se sumaran los puntos obtenidos en la
clasificacion general scratch de cada Rallye por cada uno de los equipos (50 % piloto y 50%
copiloto) de cada Escuderia o Concursante individual.

ARTICULO 16. PRIORIDADES DE INSCRIPCION

En caso de superarse el nUumero maximo de inscritos en cualquiera de las pruebas puntuables,
se tendra en cuenta el siguiente orden de prioridades para admitir la participacion en dichas
pruebas:

1. Seguimiento: Campeonato de Castilla y Le6n de Rallyes
2. Participantes en posesion de licencia de Castillay Ledén
3. Orden de llegada de la inscripcion en forma y al corriente de pagos






FEDERACION OF AUTOMOVILSMO DE CASTILLAY LEON

PRESCRIPCIONES PARTICULARES RALLYES
2024

ARTICULO 1. CARACTER DE LAS PRUEBAS

Todas las pruebas corresponderdn a la definicion de Rallyes de primera
categoria (Art. 21 del C.D.l.) y deberén estas inscritas en el calendario de la
Federacion de Automovilismo de Castilla 'y Ledn

ARTICULO 2. RECORRIDO

El recorrido de un Rallye se dividird en etapas, secciones y sectores y tramos
cronometrados, segun las definiciones:

2.1 Etapa

Cada una de las partes de una prueba, separadas entre si por una parada
minima reglamentada.

En ningln caso la duracibn maxima prevista para una etapa podra sobrepasar
las 18 horas de conduccién. Un tiempo méaximo de 3 horas para
reagrupamientos podra ser afiadido en esta duracion.

Para las etapas de una duracion inferior a las 6 horas, el tiempo de descanso
debera ser al menos igual a la duracion de la etapa. Para las etapas de una
duracion de 6 horas 0 mas, el tiempo minimo de descanso sera de 6 horas.

2.2 Seccion

Espacio recorrido en el transcurso de un Rallye sin detenciones intermedias;
por lo tanto, en el momento que haya una neutralizacién prevista en el
Reglamento Particular se terminara una seccion, y después de dicha
neutralizacion comenzara la siguiente.

2.3 Sector

Trazado de itinerario comprendido entre dos controles horarios sucesivos, es
decir, espacio comprendido entre el control horario de salida, que podria
coincidir o no con el control de salida en un tramo cronometrado, y el control
horario de llegada. En caso de coincidir el inicio de un sector con la salida de
un tramo cronometrado el procedimiento sera el siguiente: En el control horario
previo a la salida del tramo cronometrado terminaria un sector; unos 100 mts.
después, en la salida del tramo cronometrado, empezaria el siguiente sector.
Entre los dos controles horarios consecutivos (el de fin de sector y el de
comienzo del siguiente o salida del tramo cronometrado) se fijara un tiempo
entre un minimo de 2 y un maximo de 4 minutos. Entre estos dos controles el
cronometraje sera al minuto despreciandose los segundos y las décimas, el
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control horario de llegada y el control horario de salida podran reunirse en un
solo punto, atendidos por un mismo cronometrado. Los Rallyes puntuables
para los Campeonatos de Castilla y Ledn no tendran ningun control secreto, ni
horario de estos en el Reglamento Particular. En caso de que, por razones de
fuerza mayor, haya que utilizar un recorrido alternativo, no se podra poner en el
nuevo itinerario ningun control horario. No se podra establecer entre controles
horarios una velocidad media superior a 60 kildmetros hora, a no ser que el
tramo comprendido este cerrado al trafico normal o que tal velocidad media
superior haya sido expresamente autorizada por la Jefatura de Trafico. La
distancia entre dos controles horarios consecutivos, para comprobacion de la
media no debera ser inferior a 100 m. Entre los controles horarios de llegada
entre los que no exista tramo cronometrado debera estar obligatoriamente
separado entre si un minimo de veinte minutos. Para la medicion de distancias
en carretera daran fe los hitos kilométricos (Art. 83 del C.D.I.)

2.4 Asistencias

Cualquier trabajo efectuado en un vehiculo. El Unico lugar para realizar
asistencia sera el parque de asistencia de la prueba, o en el parque de
asistencia remoto si esta previsto.

Se debera programar como minimo una asistencia de 20 minutos cada 125
Km. y siempre antes del primer tramo. Todos los equipos deberadn contar
OBLIGATORIAMENTE en su espacio de asistencia con un extintor de mano
de al menos 4 Kg. bien visible y facilmente accesible.

2.4.1 Asistencia prohibida

La utilizacion o recepcion por parte del equipo, de CUALQUIER material
manufacturado (solido o liquido, salvo el agua potable proporcionada por el
organizador), piezas de recambio, herramientas o0 U(tiles excepto los
transportados en el vehiculo de competiciébn o la presencia de personal del
equipo.

La entrega de informacion, comida y/o bebida, deberd ser realizada,
EXCLUSIVAMENTE, junto a la pancarta de preaviso del Control horario a las
entradas a los parques de asistencia o reagrupamiento.

2.5 Tramo Cronometrado

Espacio de carretera cerrado al trafico normal y en el que los vehiculos
desarrollardn su maxima velocidad en sentido (nico, con vistas a la
clasificacion en el Rallye.

Los tramos cronometrados estaran delimitados por los Controles Horarios de
Llegada y Controles Horarios de Salida.
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El control de llegada marcara el fin del tramo cronometrado y el paso de los
vehiculos por este punto sera lanzado.

La distancia entre la salida y la llegada del tramo cronometrado quedara a
criterio de la Organizacion.

Los organizadores deberdn solicitar a las jefaturas de trafico el cierre de
carreteras, como minimo, desde el control horario de salida hasta el control
STOP de cada sector que tenga un tramo cronometrado.

Asi mismo, deberan estar cuidadosamente cerrados al trafico normal todos los
caminos o carreteras que accedan a los tramos cronometrados.

La organizacion debera elegir los tramos cronometrados de forma que sean
suficientemente selectivos, de promedio no excesivamente elevado y de
longitud tal que puedan ser perfectamente controlados por la organizacion en
una posible situacién de emergencia, debiendo evitarse zonas potencialmente
peligrosas, correspondiendo a la FACYL en ultima instancia, la autorizacion de
los tramos cronometrados seleccionados por el organizador.

Por otra parte, se recomienda muy encarecidamente a las organizaciones que
agrupen entre si los tramos. El principio y fin de los tramos cronometrados
estaran concretamente definidos en el Reglamento Particular, no pudiéndose
bajo ningun concepto ampliar su longitud, es decir, que si por razones de
fuerza mayor, fuese necesario modificar la salida o la llegada, el tramo debera
desarrollarse siempre dentro del espacio inicialmente previsto.

Se podra realizar en un Rallye el mismo tramo cronometrado en ambos
sentidos del recorrido, siempre con las medidas maximas de seguridad en los
dos sentidos.

La longitud minima de un tramo cronometrado serd de CUATRO kilbmetros.
En los tramos cronometrados estara terminantemente prohibido el paso por
ndcleos urbanos, salvo aquellos celebrados en circuitos urbanos cerrados
expresamente para ello y debidamente autorizados.

No se podran celebrar tramos cronometrados ni recorridos secretos en las
pruebas puntuables para las competiciones de Rallyes en Castilla y Ledn, salvo
autorizacion explicita de la Federacion de Castilla y Leon de Automovilismo.

Las pruebas especiales de los Rallyes deberan ser uUnicamente tramos
cronometrados de velocidad pura, estando prohibido los de regularidad
(excepto en las pruebas de esta especialidad), gymkanas, slalom, etc., que
puntien para la clasificacion final.

No obstante, podran establecerse por el organizador si su participacion fuera
optativa para los equipos participantes.
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2.6 Reagrupamiento

Parada prevista por los organizadores y comprendida entre dos controles
horarios con el objeto de por una parte seguir el programa del Rallye y por otra
permitir el Reagrupamiento de los vehiculos que siguen en carrera. El tiempo
de parada puede variar de un equipo a otro.

La duracion de un reagrupamiento no podra superar los 40 minutos. Se
recomienda a los organizadores reducir en lo posible este tiempo maximo para
gue la competicion no sufra interrupciones de larga duracion.

La entrega de informacion, comida y/o bebida, deberd ser realizada,
EXCLUSIVAMENTE, junto a la pancarta de preaviso del Control horario a las
entradas a los parques de asistencia o reagrupamiento.

2.7 Neutralizacion

Tiempo durante el cual un equipo est& parado por el organizador por cualquier
motivo, durante el cual se encuentra en régimen de PARQUE CERRADO.

2.8 Parque Cerrado

Zona en la que esta prohibida cualquier operacion, verificacion, preparacion o
reparacion en los vehiculos, salvo en los casos expresamente previstos en el
reglamento o en el reglamento particular de la competicion y en la que solo
esta permitido el acceso a los oficiales autorizados.

2.9 Complementos

Comunicado oficial por escrito que forma parte integramente del reglamento
particular del Rallye, destinados a modificar, precisar o completar a este dltimo.
Los complementos deben ser fechados y numerados, Los concursantes deben
firmar un acuse de recibo. Los complementos son emitidos por:

a) Los organizadores hasta el comienzo de las verificaciones. Deben
someter su aprobacion a la Federacion de Automovilismo de Castilla y
Ledon. Salvo en los casos en que solamente aporten eventuales
modificaciones al itinerario.

b) Los Comisarios Deportivos de la prueba, durante toda la duracion de
la competicion.

2.10 Comunicado

Documento oficial por escrito de naturaleza informativa, que puede ser emitido
por los Comisarios Deportivos o el Director de Carrera.

2.11 Decision
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Documento emitido por el Director de Carrera o los Comisarios Deportivos para
comunicar sus conclusiones después de una encuesta, audiencia o
investigacion.

2.12 Carnet de Control

Carnet destinado a recoger los visados y las anotaciones de los tiempos
registrados en los diferentes controles previstos en el itinerario.

2.12.1 El color del papel de las paginas de cada etapa y seccion seran
distintos.

2.13 Competidor

Persona fisica o juridica o titular de una licencia de competidor expedida, por la
FACyL o por cualquier ADN reconocida valedera para el afio en curso.

2.14 Equipo

Un equipo estd compuesto por dos personas a bordo de un vehiculo. Los dos
miembros del equipo seran designados como piloto y copiloto, ambos deberan
poseer obligatoriamente licencias valederas para el afio en curso.

ARTICULO 3. SENALIZACION Y MONTAJE

Sera obligatoria la sefalizaciébn de controles y tramos cronometrados de los
Rallyes por medio de pancartas normalizadas, conformes con las
reglamentadas en los Campeonatos de Mundo y Europa de Rallyes.

Se indicar4 por medio de pancartas normalizadas, conformes con el C.D.I.,
todos los controles, es decir, controles horarios, controles de paso, salida y
llegada de pruebas de clasificacion.

La sefalizacion de la zona de control se hara por medio de tres pancartas, de
la siguiente forma: (Nota: En caso de necesidad, la sefalizacién de fondos
amarillos podré reforzarse por medio de una bandera amarilla y la de fondo rojo
por medio de una bandera roja).

Los paneles de sefalizacién tendran que tener un diametro de setenta (70)
centimetros.

Control Horario: ElI comienzo de la zona de controles indicara por medio de
una pancarta con fondo amarillo. La distancia en metros al punto de control
figurara en nimeros sobre esta pancarta. El punto de control se indicara por
medio de una pancarta con fondo rojo. El fin de la zona de control se indicara
por medio de una pancarta con fondo amarillo o naranja. Como regla general,
las pancartas de pre-sefializacion se colocaran aproximadamente 25 metros
antes del punto de control.
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Control de paso: Empleo de pancartas idénticas a las utilizadas para control
horario.

Tramos Cronometrados: No serd necesaria la pre-sefalizacion por medio de
la pancarta con fondo amarillo con indicacién de la distancia si el punto de
salida se encontrase en las proximidades de un control horario. El punto de
salida se indicara por medio de una pancarta con fondo rojo. El final de la
prueba estard precedido por una pancarta con fondo amarillo y con la
indicacion de la distancia que queda hasta el fin de la prueba. La linea de
llegada donde se cronometra estara marcada por una pancarta con fondo rojo.
Se colocara una pancarta de STOP sobre fondo rojo aproximadamente entre
100 y 300 metros después. En cada control, el responsable del mismo debera
llevar un dispositivo que permita identificarse inmediatamente. Los paneles de
sefalizacion de radio enlace tendran que tener un diametro de cincuenta y
cinco (55) centimetros.

ARTICULO 4. RECONOCIMIENTOS Y ENTRENAMIENTOS

En los reglamentos particulares se haré el apercibimiento a los participantes de
que los reconocimientos serdn de la exclusiva responsabilidad de los
ocupantes del vehiculo, sin que pudiera vincularse su actuacion, bajo ningun
concepto, con la organizacion de la prueba, o la Federacion.

ARTICULO 5. SEGURIDAD Y ASISTENCIA SANITARIA

El organizador dispondra de un vehiculo de rescate 6 coche R en cada tramo
para dejar expedito el mismo en caso de necesidad Asi mismo debera de haber
al menos una ambulancia al principio del tramo, en caso de que el tramo fuera
demasiado largo (mas de 20 KM.) debera existir otra en el medio del mismo,
asi como al final del mismo. Las asistencias médicas y sanitarias deberan ser
presentadas en un plan de seguridad con los itinerarios a seguir en caso de
accidente. Asi como el centro asistencial mas proximo al desarrollo de la
prueba. Debe figurar en el reglamento un meédico oficial de la prueba.

ARTICULO 6. LIBRO DE RUTA

Debera estar a disposicion de los concursantes legalmente inscritos, al menos
15 dias antes del comienzo de la prueba. En la fecha de su publicacién, que
debera venir indicada en el mismo, se enviara una copia a la Federacién de
Castilla y Ledn de Automovilismo para que se haga llegar a los observadores
designados. Todo cambio producido en el recorrido debera ser rapidamente
comunicado con modificaciones del libro de ruta publicado en el tablén de
anuncios y entregados a todos los participantes, refrendando su recibo
mediante firma. Se aconseja que, al menos de forma literal, se detallen los
recorridos de emergencia que debera seguir el Rallye en caso de desvio por
fuerza mayor durante la celebracion de la prueba. No serd obligatoria la
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entrega fisica (version impresa) de libro de ruta por parte del organizador de la
prueba. Sera suficiente con colgar el libro de ruta, en PDF, en la pagina web
del organizador o en la de la FACyL en caso de que el organizador no disponga
de ella, dentro de los plazos estipulados. El formato del libro de ruta debera
respetar las siguientes caracteristicas:

6.1 Condiciones Generales
- El sentido de lectura seré de arriba abajo.

- La union de las hojas se efectuar4 con una espiral plastica o metalica que
permita una apertura de 360° y sea resistente a las numerosas manipulaciones
(s6lo en caso de entregar version impresa).

- Al principio del libro de ruta debera figurar una pégina explicativa con los
simbolos utilizados.

- En la parte superior o inferior de cada pagina debera figurar él nimero de
etapas, secciones y sectores, el tiempo impartido, el kilometraje vy
eventualmente los controles de paso.

- Cada informacién sera numerada y separada de la siguiente por una linea
horizontal, volviendo a cero la numeracion de cada control horario.

- Las informaciones muy préximas, es decir, con distancia inferior a 200 m no
seran separadas entre si.

- Cada pagina sera numerada con numeracion correlativa dentro del mismo
volumen.

- Toda informacion que no pueda ser vista desde la carretera debera aparecer
entre paréntesis.

- Para cada control horario, control de paso, salida y llegada de los tramos
cronometrados, se reproduciran con los signos normalizados de la F.I.LA. y se
indicara con precision la localizacion de los controles.

- Las sefiales de trafico reproducidas deberan corresponder a su
emplazamiento exacto sobre la ruta.

- Todos los paneles de cambio de direccion que existan en la ruta deberan
aparecer con la flecha sefalando la direccion real.

- El grosor del trazo indicara la direccién a seguir.
- Cada etapa, seccion o sector comenzara en una pagina nueva.

- Los tramos cronometrados deberan resaltar del resto del texto, por ejemplo,
con un recuadro o utilizando un color diferente.
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- En cada dibujo, el punto de origen se situaré en la parte inferior.

- Los paneles de direccion que no correspondan a la ruta a seguir, deberan
aparecer tachados.

- Se sefialaran los lugares que precisen de una atencion particular con uno, dos
0 tres signos de exclamacion.

- Las informaciones deberan permitir un espacio libre suficientemente para que
los participantes puedan incluir sus propios comentarios.

- Las indicaciones deberan ser legibles, teniendo en cuenta que van a ser
utilizadas por la noche dentro de un vehiculo en marcha.

- Las hojas informativas seran de color diferente a las anteriores. La publicidad
ira colocada unicamente al principio y al final o en las interfaces entre dos
etapas.

- A la izquierda se indicara distancia parcial entre informaciones. A la derecha
de cada informacion se indicar la distancia al préximo control horario.

- Se indicara una referencia para calibrar el cuenta kilbmetros.

- La localizacion de los diferentes controles deberéa ser indicada con precision.
- Se autoriza un maximo de seis dibujos por pagina.

- En los Road-Book los puntos de seguridad deberan estar indicados.

- Asi mismo el Road-Book debera contener una cruz roja y un OK verde.
(Seran entregados aparte por el organizador en caso de optar por no
proporcionar libro de ruta impreso).

6.2 Sugerencias Libro de Ruta
- Indicar la media de los sectores de enlace.

- Indicar para los tramos de velocidad el mejor tiempo en la edicion anterior del
Rallye.

- Hacer figurar los puntos de referencia de forma bien discernible.
ARTICULO 7. DESARROLLO DE LA PRUEBA

7.1 En cada vehiculo debera de haber Unicamente dos personas a bordo, una
de ellas, al menos, en posesion de licencia de conductor, y la otra, como
minimo de navegante. Un piloto que figure inscrito como primer conductor en
un Rallye puntuable no podra tomar parte en este mismo Rallye como segundo
conductor de ningun otro vehiculo. El piloto inscrito como primer conductor
debera obligatoriamente conducir al menos la mitad de los tramos
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cronometrados si su numero es par y la mitad por exceso si su himero impatr,
el incumplimiento de esta norma supondra que el primer conductor, a efectos
de puntuacion, pasara a ser segundo conductor, y viceversa.

Los participantes deberdn seguir en todo momento, de no mediar indicacion
contraria por parte de Direccion de Carrera, el recorrido marcado en el libro de
ruta bajo sancién de EXCLUSION de la prueba.

7.2 Controles
Los organizadores deberan atenerse al horario previsto.

Los participantes estan obligados, bajo pena de exclusion, a presentarse en los
controles horarios en el sentido del recorrido. Igualmente, estara prohibido
volver marcha atras dentro de la zona de control.

Los concursantes dispondran, entre dos controles horarios consecutivos, de un
tiempo ideal previsto de manera que no se pueda sobrepasar una velocidad
media de 50 Km/h., a no ser que el tramo efectuado esté cerrado al trafico
normal o que la velocidad media superior haya sido expresamente autorizado
por la Jefatura de Trafico correspondiente.

La hora de paso que figure en el Carnet de ruta constituird la hora de llegada al
final del sector. Se penalizara cualquier diferencia con la hora ideal de llegada.

Los vehiculos podran llegar a los controles horarios con un margen de
cincuenta y nueve segundos, es decir, que deberan entrar en dichos controles
dentro de su minuto.

Se penalizara cualquier adelanto o retraso en controles horarios. Sin embargo,
el paso con adelanto se admitira sin penalizar en el control de llegada de final
de etapa. Se autorizara la entrada de los vehiculos en la zona de control un
minuto antes de su hora tedrica. Una vez el vehiculo pase la zona de control, la
hora real de paso sera aquella en que el equipo entregue su Carnet de ruta al
cronometrador, que debera anotar en el acto la hora real. EI conductor podra
llevar el vehiculo a las inmediaciones del puesto de control de salida, que sera
de facil acceso.

En caso de que los vehiculos se acumulasen excesivamente entre los controles
horarios de salida y llegada, si fuera necesario, en los controles horarios podra
descender el copiloto del vehiculo para efectuar los tramites correspondientes.
El Carnet de ruta debera tener una hoja de control horario.

Sera excluido cualquier equipo cuyo Carnet de ruta no tenga una de las marcas
previstas en el Reglamento para demostrar el paso por un control, ya sea fijo o
inopinado. El equipo sera responsable de todas las inscripciones hechas sobre
el Carnet de Ruta.
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No debera realizarse ninguna reparacion ni ningun servicio de asistencia en la
zona de control, es decir, entre la pancarta con fondo amarillo y la pancarta con
barra, considerandose esta zona como parque cerrado.

Si el comisario responsable de un tramo cronometrado considerase que un
vehiculo se encuentra en un estado tan defectuoso que pueda constituir un
peligro para la circulacion, el vehiculo debera ser obligatoriamente reparado en
Su presencia.

El tiempo empleado en la reparacion deberad considerarse como la misma
cantidad de minutos de retraso en un control, dando lugar a la correspondiente
penalizacion. Toda prueba tiene que tener Comisarios de Ruta con una
emisora, al menos una bandera roja y extintor.

7.3 Tramos Cronometrados
7.3.1 Salida

No se admitird él transito de vehiculos no homologados como vehiculos de
cierre, bajo condiciones de cierre de carrera en los tramos cronometrados.

La salida ser& a vehiculo parado con el motor en marcha. Todo retraso, debido
a razones de fuerza mayor, (obstruccion del recorrido, etc.,) en la salida de una
prueba de clasificacion deberé ser anotado por los comisarios de ruta.

Al fin de la seccion, los organizadores deberan tener en cuenta los retrasos asi
ocasionados.

El organizador quedara en libertad de elegir el intervalo entre las salidas, con la
condicién de que se mantenga un minimo de un minuto.

7.3.2 Llegada
La llegada de un tramo cronometrado sera lanzada.

Los vehiculos se detendran obligatoriamente en el control STOP y en él
entregaran a la persona responsable la tarjeta de cronometraje correspondiente
al tramo cronometrado. Sobre esta tarjeta dicha persona anotara la hora de
llegada al CLL que le habra sido transmitida por sistema fonico. Previamente
en el CHS habra sido anotada también sobre la tarjeta la hora de salida de
dicho control. De esta forma el participante podra conocer inmediatamente el
tiempo invertido por él en el tramo cronometrado.

Entre los controles horarios de salida y la salida la llegada y el control STOP
quedara rigurosamente prohibida la detencion de un vehiculo, salvo caso de
fuerza mayor, y quedara también prohibido el adelantamiento entre vehiculos.

7.41Interrupcion de un Tramo Cronometrado
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Cuando el desarrollo de un tramo cronometrado sea definitivamente
interrumpido antes del paso del ultimo equipo, cualquiera que sea el motivo, se
podra, sin embargo, establecer una clasificacion que se obtendra otorgando a
todos los equipos afectados por las circunstancias de la interrupcion el peor de
los tiempos realizados antes de la interrupcion de la carrera. Esta clasificacion
podra establecerse incluso cuando solo un equipo hubiera podido efectuar el
recorrido en condiciones normales de carrera. El aplicar o no esta disposicion
es a criterio exclusivo del colegio de Comisarios Deportivos, después de recibir
comunicacién del Director de Carrera exponiendo los motivos de la
interrupcion. En el caso de que el Colegio de Comisarios Deportivos
considerara anormal de toda la evidencia el peor de los tiempos realizados,
podra escoger en cuanto a tiempo de referencia el que le parezca mas idoneo
de los cuatro peores tiempos. Por ultimo, todo equipo responsable o todo
equipo complice de haber interrumpido la carrera, en ningin caso podra
beneficiarse de esta medida. Les sera pues, retenido el tiempo que realmente
haya realizado, aunque fuese este peor que el tiempo ficticio retenido para los
demas equipos.

7.5Cronometraje y GPS
La toma de tiempos se hard como sigue:

Para los tramos cronometrados: al segundo (aconsejable a la décima de
segundo).

Para los controles horarios: al minuto. Se despreciaran las funciones de
unidades mencionadas, asi el paso por un control cuya hora tedrica sea la 10H
50M no penalizara mientras que la hora del cronometro no hay marcado las
10H51M; lo mismo ocurrird con los tiempos tomados al segundo.

En la llegada de los tramos cronometrados el cronometrador debera situarse
sobre la linea de cronometraje marcada por la sefial de la bandera de cuadros
sobre el fondo rojo. El cronometraje de llegada debera ser impreso y doblado
manualmente.

La empresa encargada tendra que disponer del equipamiento de una pantalla
minimo de 40”. La persona responsable de dicha funcién, tendra que disponer
de al menos licencia de Cronometrador.

Diez dias antes de la prueba, la organizacién tendra que mandar a la empresa
responsable de los GPS el recorrido de los tramos. Sefalizando correctamente
las salidas, las metas y los radio enlaces.

La oficina de Direccion de Carrera tendra que ser digna para los Campeonatos
de Castillay Ledn. Ademas de disponer de corriente a 220v e internet.
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7.6TC PLUS

El organizador especificard en el reglamento particular de cada prueba un
tramo designado a su criterio que se denominara TC PLUS.

La clasificacion del mismo asignard puntos extras al campeonato segun el
articulo 15.

7.7Suaper Rallye

Los equipos que hayan abandonado en el transcurso de un Rallye, podran
acogerse a “Super Rallye” si comunican por escrito su intencion a Direccidén de
Carrera o, en su defecto, al Jefe de Parques o Jefe de Tramo correspondiente,
penalizando 5 minutos por cada tramo no finalizado, sobre el PEOR tiempo
clasificado de su grupo. De no ser posible la comunicacion por escrito de su
intencion de seguir en carrera, bastara con comunicar oralmente dicha
intencidn, sin perjuicio de tener que presentar el correspondiente escrito cuanto
antes y, en todo caso, antes de la publicacién de la clasificacibn general
provisional de fin de etapa o de rallye.

El equipo se reincorporara al inicio del siguiente sector (o en los sucesivos si
asi lo hubieran solicitado), recibiendo una hora de salida al siguiente sector que
podra corresponderse o no, a exclusivo criterio de los Oficiales de la prueba,
con su posicion original. El vehiculo, mientras, podra ser reparado en asistencia
libre.

Si el abandono se produjera aun habiendo completado todos los tramos
cronometrados (por ejemplo, en un sector de enlace), el equipo acogido a
“Super Rallye” tendra una penalizacion de cinco minutos sobre el PEOR tiempo
clasificado de su grupo en el dltimo tramo cronometrado completado antes de
su abandono.

Este articulo no podra aplicarse en caso de abandono en el enlace hasta la
meta del rallye. Todos los equipos clasificados deberan llegar a la meta del
rallye y entrar en el Parque Cerrado final dentro de los plazos reglamentarios.

Los equipos adheridos al super rallye optaran a la puntuabilidad del tramo TC
PLUS si este lo disputasen una vez acogidos a este articulo.

7.8Penalizaciones

En Rallyes, los tiempos invertidos en los tramos cronometrados, las
clasificaciones parciales y la clasificacion final se expresaran siempre en horas,
minutos y segundos y nunca en puntos, debiendo, pues traducirse las
penalizaciones por controles o por deficiencias a tiempo en minuto y segundos.
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Las infracciones a las reglas del cédigo de la circulacion en carretera, en
particular los excesos de velocidad maxima en las zonas de limitacion
marcadas por las autoridades de policia o por los Oficiales de la prueba, dieran
lugar a penalizaciones deberan especificarse en el Reglamento Particular.
Igualmente sera penalizada la no conformidad con los reglamentos de la policia
sobre el estado del vehiculo y su equipo. Es aconsejable detener lo mas
rapidamente posible a los vehiculos sancionados por la policia con el fin de
informales de dicha sancion.

Se precisa que los concursantes deberan disponer de quince minutos para
poner su vehiculo en conformidad con la reglamentacion de policia en vigor
referente a los puntos citados a continuacion:

- Ausencia de retrovisor.

- No funcionamiento del mecanismo de limpiaparabrisas.
- No funcionamiento de las intermitencias.

- Pérdida o ineficacia del silencioso o de la bocina.

- No funcionamiento de la puesta en marcha del motor.

En caso de que una o varias lamparas de las luces reglamentarias (dos luces
delanteras, dos luces traseras, dos faros de cruce, dos faros de carretera, un
STOP o los intermitentes) no funcionaran, correspondera al concursante
sustituir las lamparas estropeadas o los fusibles reglamentarios con los medios
de a bordo, bajo la vigilancia de los comisarios.

Los organizadores no estardn autorizados a limitar la utilizacion de
comunicaciones por radio por los concursantes, excepto si tales
comunicaciones estuvieran prohibidas por las leyes espafiolas.

El sobrepasar un retraso méaximo en cada control horario, calculado sumando
los retrasos comprobados, podra entrafiar la exclusion. Las penalizaciones por
adelanto en un control horario en ninglin caso se tomaran en consideracion
para calcular el retraso maximo.

ARTICULO 8. DORSALES

Para la adjudicacion de numeros y orden de salida se seguiran los siguientes
criterios:

RALLYES Y RALLYSPRINTS

12 Pilotos calificados por la FIA como prioridad A.

20 Pilotos calificados por la FIA como prioridad B.

39 Pilotos incluidos en lista de prioridad R.F.E de A.

40 A criterio del organizador, adoptando un orden adecuado en funciéon de las prestaciones del
vehiculo y el piloto.
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Este criterio para los conductores debera compaginarse con las prestaciones
del vehiculo conducido, a fin de no entorpecer a participantes posteriores
procurando establecer el orden de vehiculos: WRC, RALLY1, R5, RALLY?2,
RRC, S2000,RALLY3, GT, R4, N+, N5,RALLY4, R3, R2, S-1.6, KC,RALLYS5, A,
R/A, R/N y N. dentro de estos grupos de mayor a menor cilindrada.

Los Grupo XP y los Clasicos se ubicaran, dentro de lo posible, en el lugar mas
l6gico en funcién de su nivel de prestaciones previsto.

ARTICULO 9. RESUMEN DE PENALIZACIONES

PENALIZACION

ARTICULO HECHO SANCIONABLE PREVISTA
77 Falta o no funcionamiento de uno de 300 Euros
) los faros, pilotos o luces de matricula
77 Por falta o no funcionamiento de 30 EUros
' cada intermitencia
En funcion de la
gravedad: Minimo: 300
Euros
. . . Una vez: 3 meses de
8 a) Comportamiento incompatible con el | ;0o i cion licencia
espiritu deportivo
Dos veces 0 mas:
Desde 6 meses hasta 24
meses de inhabilitacion
licencia
8 b) Abandono de un miembro del equipo Exclusion
8 ¢) Admision de un tercero a bordo Exclusion
(excepto transporte de un herido)
Bloguear la carretera o impedir .,
8d) | adelantamiento P Exclusion
8e) Remolcar un vehiculo, transportar o Exclusion
hacer empujar el vehiculo
Conducir el vehiculo de manera
8 1) distinta a la establecida en este Exclusion
articulo. Ruedas y llantas
8 ) No llevar el nombre del piloto y Seg;sz?jz\alf/zé; OSOe€gUn
copiloto, o no ser de la forma descrita L
criterio
9 Vehiculo no conforme No autorizado atomar la
salida
91 Utilizacion de carburante fuera de Exclusion
' especificaciones
9.2 La no conformidad técnica del Exclusion
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vehiculo

Incumplimiento de la normativa sobre

No autorizado a tomar la

13 L .
reconocimientos salida
13.2 No sequir el recorndo marcado en el Exclusion
libro de ruta
13.3 La no sefalizacién en un carnet de Minimo: 30 segundos
' ruta de un control de paso Maximo: exclusion
Correcciones no autorizadas en el L,
13.3 Exclusion
carnet de ruta
14 Falta de numeros y/o placa del rallye Mllnl_mo:.ZOO E“.r?s
Maximo: Exclusion
14 b) Falta de nombre de piloto y/o copiloto 120 Euros
14 b) Falta de un niUmero de competicién 100 Euros
14 b) Falta de una placa del rallye 100 Euros
18 Infraccion a la normativa GPS Minimo: 1 minuto
~ >
19.1 12 infraccién aI_regIamgnto general 5 minutos
de circulacion
~ —
19.1 22 infraccion aI_regIamgnto general 10 minutos
de circulacion
o~ —
19.2 32 infraccion aI_regIamgnto general Exclusion
de circulacion
20 Incumplimiento de Ia_t normativa de Minimo: 200 Euros
repostaje
21 Incumplimiento dg !a normativa de Exclusion
neumaticos
. Minimo: 20 minutos
Reconocer en momentos distintos a )
2211 : . No autorizado a tomar
los establecidos por el organizador .
salida
2912 Incumplimiento (_:Iel horario Minimo: 50 Euros
establecido
22191 Circular en sent_ldc_) contrario en Minimo: 10 minutos
reconocimientos
24.2 Realizar las v_erlflcauone_zs fuera del Minimo: 50 Euros
horario establecido
Ropa ignifuga y/o casco no No autorizado a tomar
24.4 .
homologado salida
245 Incumplimiento de Ia_ normativa sobre Exclusion
pesaje
Destruccion, falsificacion o ausencia .,
24.6 o Exclusion
del precintaje
25 No asistir al briefing Minimo: 50 Euros
27 Infraccién a la r)ormatlvq sobre la Minimo: 150 Euros
ceremonia de salida
29.2.2 Negarse a realizar un control de ropa | No autorizado a tomar la
o ignifuga, casco y/o Hans salida
Retraso en la presentacion a la salida .
del rallye, de una etapa, de una 10 seggpdos por minuto
29.25 ! ! o fraccion de minuto de

seccion o de un sector de enlace,
hasta un maximo de 15 minutos

retraso
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Retraso de mas de 15 minutos en la
presentacion a la salida del rallye, de

No autorizado a tomar

29.2.6 9 )
una etapa, de una secciéon o de un salida
sector enlace
12 — 10 Euros/km que
sobrepase la limitacion
3132 Rebasar 30 km/h en el interior de un 22 20 Euros/km que
e parque de asistencia sobrepase la limitacion
32 Minimo 1 minuto
3134 No dejar e_I lugar de asistencia en las Minimo 500 Euros
mismas condiciones
3213 Re_allzar_reparamones o recibir Minimo 1 minuto
asistencia en zonas de control
Parar en zona de control mas tiempo Minimo el tiempo
32.1.4 : . .
del necesario excedido del necesario
3216 Circular marcha atras en una zona de Minimo 150 Euros
control
32111 No seguir las instrucciones de los Minimo 150 Euros
oficiales
Detenerse 0 avanzar excesivamente - .
; Minimo el tiempo
32.6.2 lento entre el panel de aviso y la zona : .
excedido del necesario
de control
32 6.9 Por cada minuto de retraso en 10 segundos
Control Horario
32 6.9 Por cada minuto de aqlelanto en 1 minuto
Control Horario
331 Retraso superior a 15 mlnl_Jtos entre Exclusion
dos controles horarios
Retraso superior a 30 minutos al final
33.1.1 de una seccion y/o etapa plel rallye o Exclusion
un retraso global de mas de 60
minutos en rallyes de 2 etapas
35.2 No utilizacién de vestimenta ignifuga Exclusion
Circular en sentido contrario al rally o .,
35.3 . Exclusion
marcha atras en un control
35.4 Mas de 20 sggundos en tomar la Exclusion
salidaaT.C.
357 Por cada minuto de retraso en salida 1 minuto
deT.C
Adelantarse a la sefal de salida en 10 segundos por cada
35.8
T.C segundo de adelanto
35.8 Falsa salidaen T.C 1 minuto
35.9 Detencion entre pancarta de preaviso Exclusion
de meta y control stop
35.10 Rehusar tomar salida a la hora 'y en Minimo 10 minutos

el lugar designados
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No entregar el carnet de ruta en una

35.12 : Exclusién
salida
35.12 Falta visado llegada (control stop) 5 minutos
35.14 Asistencia dentro de un tramo Exclusién
Rebasar la velocidad maxima
35.16.8 despueés que se le haya mostrado Minimo: 200 Euros
bandera roja dentro del tramo
cronometrado
35.19 1 No IIevar_(,) no colopar correctamente Minimo: 150 Euros
el triangulo rojo reflectante
35.19.2 No mostrar sefial OK Minimo: 150 Euros
Desplazar una barrera 5
segundos
Saltarse una barrera 10
35.20.2 Incumplimiento normativa chicanes segundos
Saltarse una chicane 20
segundos
36 No llevar el vehiculo inmediatamente Minimo: 150 Euros
al parque cerrado
Realizar reparaciones (excepto los
casos indicados en el articulo 35.2.2) .,
36.1 . . Exclusion
o reavituallamiento en Parque
Cerrado
36.1.6 Empujar un vehiculo personas Minimo 300 Euros
distintas a las autorizadas
36.1.7 No parar el motor y/o no abandonar Minimo 150 Euros
inmediatamente el parque cerrado
A criterio de los
Volver a entrar en el parque cerrado comisarios deportivos,
36.1.7.1 sin permiso, después de haber salido pudiendo llegar a la
de él descalificacion de la
prueba
36.2.2 Reparar sin autorizacién A criterio de los CCDD
Asignar una nueva hora de salida por . .
A . 1 minuto por minuto o
36.2.3 no finalizar la reparacion antes de su . :
: fraccion de minuto
hora prevista
No informar de accidente con publico Minimo 1000 Euros y
3.2.4 : ~ . :
involucrado o dafios materiales traslado expediente
Tiempo que apliquen los
CCDD maés el tiempo
11.8.7 Ocasionar una pérdida de tiempo anterior a la bandera

antes de mostrar bandera roja

roja que haya
permanecido parado por
el incidente

9.1 Penalizaciones a criterio de los Comisarios Deportivos:

- No seguir las instrucciones de los comisarios. Art. 8
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- Maniobra desleal, incorrecta o fraudulenta. Art. 8 a)

- Falta de documentacion. Art. 14

- Retraso en la verificacion de salida por causa de fuerza mayor. Art. 29.2.1
- Infraccion en las zonas de asistencia. Art. 32.1.3

- Incumplimiento de las reglas del procedimiento de control. Art. 32.1

- Rehusar a tomar la salida. Art. 34.10

- Cruz roja u Ok. Art. 35.19.2

- Falta de triangulo rojo Art. 35.19.1

- Reincidencia en salida falsa. Art. 35.8

ARTICULO 10. RESULTADOS

Como regla general, los resultados se establecerdn sumando los tiempos
realizados en los tramos cronometrados con las penalizaciones eventuales.

En los Carnet de ruta de cada Rallye debe comprobar la organizacién que el
equipo efectla cada uno de los tramos cronometrados.

Los organizadores deberan publicar, al mismo tiempo que los resultados
generales, los resultados de los tramos cronometrados, asi como las
eventuales penalizaciones por retraso o adelanto en los controles horarios.

El Reglamento Particular especificara el lugar y la hora de la publicacion; en el
caso en que haya que aplazar la hora de publicacion, se debera indicar la
nueva hora de publicacion.

Se establecera una clasificacion general scratch y otra por clases tomando a
los participantes en orden inverso a los tiempos y penalizaciones acumuladas,
tanto para el campeonato como para los trofeos.

ARTICULO 11. CARAVANA AUTORIZADA

En los reglamentos particulares de las pruebas debera figurar el nombre de los
conductores de los vehiculos de organizacién. Todos los vehiculos de la
caravana de seguridad, incluidos los 0, 00 y 000, deberan ser de serie y estar
ocupados en todo momento por un maximo de dos personas, conductor y
acompafante, ambos en posesion al menos de licencia de oficial.
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El coche 0 debera ser igualmente de serie y estarda ocupado por un maximo de
dos personas en posesion de licencia de Piloto y Copiloto respectivamente.

ARTICULO 12. ENTREGA DE PREMIOS

Todo Piloto que no se presente en la ceremonia de Entrega de Premios no
cobrara dichos premios ni trofeos. La Entrega de Premios deber& celebrarse
como maximo dos horas después de finalizada la prueba.

ARTICULO 13. RECONOCIMIENTOS
El organizador podra determinara lo siguiente:
- DOS dias de entreno. Horarios de entrenos
Todo equipo o piloto que sea multado entrenando sera excluido de la prueba.

El tramo no se podra reconocer en sentido contrario

ARTICULO 14. VERIFICACIONES

Todo equipo o competidor tiene que presentar OBLIGATORIAMENTE la
siguiente documentacion:

- Carnet de conducir original.
- Licencias de Piloto y Copiloto originales
- Licencia de Competidor o Copia autorizada

- Documentacion original del vehiculo con L.T.V (se recomienda tener
pasada la ITV de Competicién)

- Seguro Obligatorio del vehiculo.
- Ficha de homologacion del vehiculo.

- Certificado de revision de extincion sellado por la empresa autorizada.
En caso, de que la revision aun esté en vigor por el fabricante; aportar
factura reflejando la fecha de compra.

El lugar asignado para las verificaciones tanto administras como técnicas
tendra que ser apto y totalmente acondicionado para la prueba deportiva.
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ARTICULO 15. RECLAMACIONES Y APELACIONES

Las reclamaciones deberan ser presentadas de acuerdo con lo dispuesto en el
C.D.l. Las reclamaciones deberan ser presentados por escrito al Director de
Carrera 0 a su Adjunto o en su defecto a uno de los Comisarios Deportivos de
la prueba, segun determina el Capitulo XIl, Articulos 171 a 179-Bis del C.D.I,
acompafada de una caucién de 1000€ , dicha caucién solo sera reembolsada
si se ha reconocido el fundamento de la reclamacion. Si la reclamacion se
juzgase sin fundamento, podra ser retenida la fianza entregada en su totalidad
0 en parte. Ademas, si se reconociera que el autor de la reclamacion actia de
mala fe, esta Federacion le podré poner una de las penalizaciones previstas en
el C.D.I a propuesta de los Comisarios Deportivos de la prueba. Toda negativa
de un concursante a las verificaciones, a causa de una reclamacion, o de oficio
en la forma y plazos previstos, llevara consigo la inmediata exclusion de la
competicion, informando ademas los Comisarios Deportivos de la prueba a la
Federacion de Castilla y Ledn de Automovilismo para la apertura, si se estima
oportuno, del correspondiente expediente disciplinario.

Todos los concursantes tienen el derecho de Apelacion contra las
penalizaciones impuestas o0 las decisiones tomadas por los Comisarios
Deportivos de una prueba. Debiendo notificar a los Comisarios Deportivos del
meeting, bajo pena de pérdida de su derecho, por escrito y en la hora siguiente
a su publicacion, su intencion de apelar la decision.

El plazo de interposicion de la Apelacion, caduca a los dos dias a contar desde
la fecha de notificacion de la decision de los Comisarios Deportivos de la
prueba. Las Apelaciones deberan ser presentadas de acuerdo al procedimiento
que se recoge en el C.D.I. Con arreglo a lo que determina la Ley 2/2003 de 28
de Marzo, del Deporte de Castilla y Ledn y lo que determinan los vigentes
Estatutos de la Federacién de Automovilismo de Castilla y Ledn, aprobados por
orden de 4 de Julio de 2007 de la Conserjeria de Cultura y Turismo de la Junta
de Castilla y Ledn, la Apelacion debera dirigirse en el plazo de 48 horas al
JUEZ UNICO de la Federacion de Automovilismo de Castilla y Le6n, debiendo
depositar en el mismo plazo, el importe de la caucion de Apelacion que se
establece para el afio en curso en 2500€. Los conductores seran responsables
de las multas impuestas a ellos mismos, asi como a sus asistencias, pasajeros,
acompafantes, etc. debiendo hacerlas efectivas en el plazo de cuarenta y ocho
horas siguientes a su notificacion. Todo retraso en el pago de las multas podra
traer consigo la suspension, al menos hasta el pago de éstas. La exclusiéon
traera consigo la pérdida del derecho de inscripcidén, que quedara en posesion
del Comité Organizador.

El Organo Disciplinario de la Federacién de Automovilismo de Castilla y Ledn
podr& a posteriori (como maximo 7 dias después de la prueba) sancionar a los
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deportistas que hayan incurrido en alguna anormalidad en una prueba y
siempre que existan pruebas fehacientes de lo ocurrido.

Las pruebas sobre irregularidades a los reglamentos las pueden presentar los
oficiales, los organizadores, los deportistas, los competidores, el publico, etc.

Las sanciones podran ser economicas o de retirada de licencia por tiempo
determinado. Un deportista con una sancion pendiente no podra inscribirse en
pruebas ni tendra opcion a sacar licencia hasta que no sufrague la cantidad
pendiente o acabe el tiempo de la sancion impuesta.
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